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® AussenrUckbtickspiegei fur Kraftfahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen. 



© Bel einem AuCenruckblickspiegei fOr Kraftfahr- 
zeuge, insbesondere Personenkraftwagen. mit einem 
die Spiegelscheibe aufnehmenden stromungsgunstig 
gestalteten Spiegelgehause und einem das Spiegei- 
gehause tragenden. sich zumindest annahernd waa- 
C^gerecht im wesentlichen quer zur Fahrzeuglangsrich- 
^tung erstreckenden Haltearm. dessen Hohe wesent- 
^lich geringer als die des Spiegetgehauses ist sind 
^der Haltearm und das Spiegelgehause derart gestai- 
^tet. da/3 bei Vorwartsfahrt anstrdmende Luft nach 
^unten und nacii auflen geleitet wird. Oadurch wird 
<v)bei geringem Luftwiderstand und weitgehend ver- 
COmiedener Spiegelverschmutzung erreicht. dai3 bei 
A geschlossenem Seitenfenster einem Verschmutzen 
der Seitenfensterscheibe und bei geoffnetem Seiten- 
"fenster einem Stromen der Luft' in den Fahrzeugin- 
sassenraum entgegengewirkt wird. 
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Au^enriickblickspiegei fur Kraftfahrzeuge, insbesondere Personenkraftwagen 



Die Erfindung betrifft einen Auflenruckblickspie- 
gel fur Kraftfahrzeuge. insbesondere Personenkraft- 
wagen. nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 
1. 

Bei einem aus der EP-A-177 458 bekannten 
Au/3enruckblickspiegel dieser Art ist der Im Quer- 
schnitt runde Haltearm im unteren Bereich der dem 
Fahrzeugaufbau zugewandten Seitenwand des 
Spiegelgehauses an diesem befestigt. Der Durch- 
messer des Haltearms ist etwa so grofl wie seine 
Lange und etwa halb so gro0 wie die Hdhe des 
Spiegelgehauses. das wesentlich breiter als hoch 
ausgebildet ist. An dem fahrzeugaufbauseitigen 
Ende weist das Spiegelgehause in Draufsicht einen 
etwa U-formigen Querschnitt auf. In der Betriebs- 
stellung, in weicher das fahrzeugaufbaufeme Ende 
des Spiegelgehauses weiter hinten als das fahr- 
zeugaufbaunahe Ende des Spiegelgehauses ange- 
ordnet ist, ist demgemSfl die dem Fahrzeugaufbau 
zugewandte Seitenwand des Spiegelgehauses der- 
art ausgerlchtet. dafl ihr hinterer Bereich eine gerln- 
gere Entfernung von dem Fahrzeugaufbau als ihr 
vorderer Bereich aufweist. Mit diesem Aui3enruckb- 
llckspiegel ergibt sich bei seiner Anordnung In 
Hohe des unteren Bereichs des Seitenfensters un- 
mitteibar oberhalb der Seitenturbrustung beim Fah- 
ren mit geoffnetem Seitenfenster eine in den Fahr- 
zeuginsassenraum gerichtete Luftstromung. Eine 
derartige Luftstromung ist als Zugluft schon bei 
mittleren Fahrgeschwindigkeiten sehr unangenehm. 
Bei hoheren Fahrgeschwindigkeiten ist ein Fahren 
mit geoffnetem Seitenfenster insbesondere uber 
langere Zeit hinweg im ailgemeinen nur zu ertra- 
gen. wenn eine spezielle Schutzbekleidung getra- 
gen wird. 

Bei einenri aus der OE-A-33 43 197 bekannten 
AuBenruckblickspiegel fur Personenkraftwagen mit 
einem stromungsgunstig gestaiteten Spiegelgehau- 
se und einem Spiegelfufl, mit dem der Auflen- 
pjckblickspiegel an einem vorderen Abschnitt der 
Seitentur uber deren Brustung in Hohe des unteren 
Bereichs des Seitenfensters befestigt werden kann, 
wie 6S aus der DE-C-20 37 555 bekannt ist. ist das 
Spiegelgehause mit Abstand von dem Spiegelfu/3 
angeordnet und durch zwei mit senkrechtem Ab- 
stand voneinander angeordnete Tragarme mit dem 
SpiegelfuB verbunden, Jeder der Tragarme hat ei- 
nen zumindest annahemd flugelprofilformigen 
Querschnitt. Die beiden Tragarme sind so ausge- 
richtet. da/3 sie bei Vorwartsfahrt an ihnen vorbeis- 
tromende Luft nach unten lenken. Mit diesem be- 
kannten Auflenruckblickspiegel soli einer Ver- 
schmutzung des Spiegeiglases und des Fahrzeug- 
seitenfensters entgegengewirkt und ein geringer 
Luftwiderstand erzielt werden. Auch mit diesem 



bekannten Auflenruckblickspiegel ergibt sich je- 
doch bei geoffnetem Seitenfenster eine uner- 
wiinschte Fahrtwindstromung in den Fahrzeugin- 
nenraum. 

5 Bn anderer bekannter Auflenruckblickspiegel 

fur Personenkraftwagen (DE-U-73 18 062) mit ei- 
nem Spiegelgehause und einem Haltearm ist derart 
an dem Fahrzeugaufbau angeordnet, da/J sich die 
Spiegeiflache in Hohe des oberen Drittels, vor- 
10 zugsweise des oberen Viertels des Seitenfensters 
befindet. Der sich waagerecht in Fahrzeugquerrich- 
tung erstreckende Haltearm ist einerseits In ent- 
sprechender Hdhe an dem Fahrzeugaufbau befe- 
stigt und tragt andererseits das Spiegelgehause. 
/5 das etwa plattenartig ausgebildet ist und in Fahrt- 
richtung eine geringe Erstreckung aufweist und an 
seiner von der Spiegeiflache abgewandten. in 
Fahrtrichtung vorne beflndlichen Ruckseite mittig in 
dem unteren Bereich des Spiegelgehauses mit 

20 dem Haltearm verbunden ist. Die Hohe des Halte- 
arms ist wesentlich geringer als die des Spiegelge- 
hMuses. Die LMnge des Haltearms betragt ein 
Mehrfaches seiner Hohe. Infolge der Hohenlage 
des Aufienruckblickspiegels moglichst nahe dem 

25 Fahrzeugdach wird bei Vorwartsfahrt verdrangte 
Luft in dem Bereich des Au/Jenruckblickspiegels 
nach oben uber das Fahrzeugdach abgelenkt. Da- 
durch soil vermieden werden. da/J in der Luftstro- 
mung mitgefuhrte Schmutzteilchen mit der Fahr- 

30 zeugseitenfensterscheibe in Beriihrung kommen 
und sich an dieser ablagern. Bei diesem bekannten 
AuflenrOckblickspiegel ergibt sich ebenfalls bei ge- 
offnetem Seitenfenster eine unerwunschte Fahrt- 
windstrdmung in den Fahrzeuginnenraum. 

35 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei- 

nen Aui3enruckblickspiegel der eingangs genannten 
Art zu schaffen. der ebenfalls einen geringen Luft- 
widerstand aufweist, einem Verschmutzen der Sei- 
tenfensterscheibe und der Spiegelscheibe entge- 

40 genwirkt und daruber hinaus einem Stromen von 
Fahrtwind bei Vorwartsfahrt und geoffnetem Sei- 
tenfenster in das Fahrzeuginnere entgegenwirkt. 

Die Losung dieser Aufgabe ist in dem kenn- 
zeichnenden Teil des Patentanspruchs 1 angege- 

45 ben. Durch sie wird erreicht. dafl bei Vorwartsfahrt 
die Luft beim Umstromen des vorderen Karosser- 
iepfostens (A-Saule) nach unten und au/Jen abge- 
lenkt wird. Es ergeben sich bei geoffnetem Seiten- 
fenster nur geringe Zugerscheinungen. 

50 Bne besonders giinstige Wirkung wird erzielt, 

wenn der AuflenrOckblickspiegel derart an einem 
Kraftfahrzeug angeordnet wird, da/3 der Halteanm 
mit erheblichem Abstand oberhalb der Seitentur- 
brustung an dem Fahrzeugaufbau befestigt ist. Bei 
dieser Anordnung wird ein erheblicher Teil des 
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Luftstromes, der urn den vorderen Karosseriepf- 
osten stromt, durch den in vorteilhafter/veise nach 
unten offenen Luftfuhrungskanal, der von denn Hal- 
tearm, dem Spiegelgehause und dem Fahrzeugauf- 
bau gebiidet ist. in der gewunschten Weise nach 
unten und auOen geienkt. so daiS die unerwCinsch* 
ten Wirkungen des Fahrtwindes nicht Oder nur in 
geringem MaBe eintreten konnen. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind 
in den Unteranspruchen gekennzeichnet. Mit ihnen 
verbundene Vorteiie ergeben sich aus der nachfol- 
genden Beschreibung. 

In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele 
der Erfindung schematisch dargestellt und zwar 
zeigt 

Ftg. 1 einen Aufienriickblickspiegel fur Per- 
sonenkraftwagen in Ansicht von hinten, 

Rg. 2 den Aufienruckblickspiegel nach Fig. 1 
in Draufsicht. 

Rg. 3 die gegenseitige Zuordnung von Spie- 
gelgehause und Haltearm des Auflenruckblickspie- 
gels nach Rg. 1 und 2 in elnem Querschnitt, 

Fig. 4 die Anordnung des Auflenruckblick- 
spiegels nach Rg. 1 bis 3 an einem Personenkraft- 
wagen in Seitenansicht, 

Fig. 5 die Anordnung nach Rg, 4 in Drauf- 
sicht. 

Rg. 6 einen anderen AuflenrQckblickspiegel 

fur Personenkraftwagen in Ansicht von hinten und 

Rg. 7 die gegenseitige Zuordnung von Spie- 
gelgehause und Haltearm des Au/3enruckblickspie- 
gels nach Fig. 6 in einem Querschnitt. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 bis 5 
weist ein Au/3enruckblickspiegei 1 fur die finke 
Fahrzeugseite ein Spiegelgehause 2 mit Spiegel- 
scheibe 3 auf. Spiegelgehause 2 und Spiegelschei- 
be 3 sind wesentlich breiter als hoch ausgebildet. 
Die Spiegelscheibe 3 kann einstellbar in dem Spie- 
gelgehause 2 gehalten sein. Die Sptegeleinsteilung 
kann belspielsweise motorisch, z.B. von dem Fahr- 
zeuginneren aus. bewirkt werden. Oas Spiegelge- 
hause 2 ist in ubiicher Weise stromungsgunstig 
gestaltet weist also einen moglichst geringen Luft- 
widerstand auf. Auf der fahrzeugaufbaunahen Seite 
des Spiegelgehauses 2 Ist an dieses in dem obe- 
ren Gehausebereich ein Gehauseteil 4 einstiickig 
angeformt, das gemeinsam mit einem Halteteil 5 
einen ebenfalls stromungsgunstig gestalteten Hal- 
tearm 6 bildet. Gehauseteil 4 und Halteteil 5 sind 
um eine zumindest annahernd lotrecht verlaufende 
Schwenkachse 7 gegeneinander schwenkbar, so 
daiS bei an einem Fahrzeugaufbau befestigtem Hal- 
teteil 5 das Spiegelgehause 2 aus der Betriebsstel- 
lung. in der es im wesentlichen quer zur Fahrzeu- 
glSingsrichtung ausgerichtet ist, nach hinten in eine 
Ausweichstellung geschwenkt werden kann, in der 
es sich Im wesentlichen in Fahrzeuglangsrichtung 



erstreckt. 

Der schlank ausgebildete Haltearm 6 weist ei- 
nen flugelprofilfdrmlgen Querschnitt mit nach hin- 
ten abnehmender Dicke auf. Seine Vorderselte ist 

5 zu der Vorderselte des Spiegelgehauses 2 in des- 
sen oberem Bereich biindig angeordnet. Seine 
Oberseite verlauft in seinem vorderen Bereich. also 
an seiner hochsten Stelle, etwa bundig mit der 
Oberseite des Spiegelgehauses 2. Nach hinten zu 

70 ist der Haltearm 6 leicht nach unten geneigt ausge- 
richtet. Der Neigungswinkel der Profilsehne schlieBt 
mit der Waagerechten einen Neigungswinkel alpha 
von 18* ein (Rg. 4), 

Die Dicke des Haltearms 6 ist wesentlich gerin- 

75 ger als die Hohe des Spiegelgehauses 2. Die grofl- 
te Dicke des Haltearms 6 betragt nur etwa ein 
Drittel der Hohe des Spiegelgehauses 2. In An- 
strdmrichtung weist der Haltearm 6 eine groiSere 
Erstreckung auf. Seine Breite ist etwa doppelt so 

20 groQ wie seine grofite Dicke und kann belspielswei- 
se 70 mm betragen. In dieser Richtung erstreckt 
sich der Haltearm 6 annahernd uber die gleiche 
Strecke wie das Spiegelgehause 2. Die Lange L 
des Haltearms 6 ist etwa eineinhalbmal so gro/3 wie 

25 seine Breite B und kann belspielsweise 100 mm 
betragen. Sie ist annahernd so grofl wie die Hohe 
des Spiegelgehauses 2. 

Die dem Fahrzeugaufbau zugewandte Seiten- 
wand 8 des Spiegelgehauses 2 ist im wesentlichen 

30 in Fahrzeuglangsrichtung ausgerichtet. Ihr Abstand 
von dem ihr benachbarten Fahrzeugaufbauteil ist 
uber Ihre Lange in Fahrzeuglangsrichtung hinweg 
annahernd gleich. Auch in Hdhenrlchtung ist ihr 
Abstand von dem ihr benachbarten Aufbauteil uber 

35 ihre gesamte Hohe hinweg annahernd gleich. Sie 
verfauft also sowohl in Fahrzeuglangsrichtung als 
auch in Hohenrichtung den ihr benachbarten seitll- 
chen Tellen des Fahrzeugaufbaus entsprechend 
geneigt. Das Spiegelgehause 2 mit seiner Seiten- 

40 wand 8, der Haltearm 6 und die dem Au/3enruckb- 
licksplegel 1 benachbarten Fahrzeugaufbauteile bil- 
den demgemSfi einen nach unten offenen Luftfuh- 
rungskanal mit uber seine Lange annahernd gleich- 
bleibendem Querschnitt. Dessen Breite wird durch 

45 die Lange L des Haltearms 6 bestimmt, die nicht 
zu gering bemessen sein sollte. damit sich die 
gewunschte Leitwirkung ergibt. 

Nach Fig. 4 und 5 ist der Au/3enruckblickspie- 
gel 1 an elnem Personenkraftwagen 9 mit offenem 

50 Aufbau befestigt. dessen Seitenturen 10 als Hubtu- 
ren ausgebildet sind (DE-PS 36 25 936). Der Halte- 
arm 8 ist mit erheblichem Abstand in Hohenrich- 
tung oberhalb der Seitenturbrustung 11 an dem 
vorderen Karosseriepfosten 12 (A-Saule). an clen 

55 die Windschutzscheibe 13 anschlieflt. derart befe- 
stigt. dai3 er sich zumindest annahernd waagerecht 
im wesentlichen quer zur Fahrzeuglangsrichtung 
mit einer geringen Netgung von der Befestlgungs- 
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stelle aus nach hinten erstreckt. Die Hohe H. in 
welcher der HaJtearm 6 oberhalb der Seitenturbru- 
stung 1 1 angeordnet ist. ist derart bemessen. dai3 
sich die Unterkante des Spiegefgehauses 2 nur 
geringfugig oberhalb der Hohe der SeitentUrbrii- 
stung 1 1 befindet. 

6ei Vorwartsfahrt wird die anstromende Luft 
durch den Au/^enruckbfickspiegel 1 mit seinem 
Spiegelgehause 2 und seinem Haltearm 6 nach 
unten gelenkt. und zwar nicht nur der Anteil der 
anstromenden Luft. der unterhalb des Haitearms 6 
entlang stromt. sondern wegen der gewolbten FIU- 
gelkontur des Haitearms 6 auch ein Anteil der Luft 
oberhalb des Haitearms 6. wie es in Fig. 4 mit der 
Luftstromungslinie 14 angedeutet Ist. Gleichzeitig 
wird die anstromende Luft zur Seite von dem Fahr- 
zeugaufbau weg gelenkt. wie es in Fig. 5 durch die 
Luftstrdmungslinten 15, 16 angedeutet ist. Bei ge- 
schlossenem Seltenfenster wirkt der Auflenruckb- 
lickspiegel 1 demgemafi einem Verschmutzen der 
Seltenfensterscheibe entgegen. Bei geoffnetem 
Seitenfenster. bei dem die Seltenfensterscheibe in 
den Turkorpus abgesenkt ist und die Seitenturbru- 
stung 11 die obere seitllche Fahrzeugbegrenzung 
bildet bewirkt der Auflenruckblickspiegel 1 ein Lei- 
ten der anstromenden Luft von dem Fahrzeugin- 
sassenraum weg, so daB sich in diesem keine Oder 
nur eine geringe Zugerscheinung auswirken kann. 
In der gleichen Weise wirkt der Aui3enruckblick- 
spiegel 1 als Luftleitelement bei einem Fahren mit 
geoffneter. also abgesenkter Seitentiir 10. 

In Abweichung von dem Ausfuhrungsbeispiel 
sind zahlreiche Abwandlungen moglich. Die Haupt- 
abmessungen Lange L. Breite B und Dicke. der 
Neigungswinkel alpha, die Hohe H und die Prof II- 
form stehen in Wechselwirkung mit der Formge- 
bung der Bautelle. die sich in der Nahe des Aufien- 
ruckblickspiegels befinden, wie Windschutzschei- 
be. A-Saule. Brustungskontur und Seitenfenster- 
scheibeniage. Die zu dem AusfOhrungsbeispiel an- 
gegebenen Werte haben sich bei einem gegebe- 
nen Fahrzeug als besonders vorteilhaft erwiesen. 
Die angestrebte Luftfuhrung Ist jedoch auch zu 
erzielen, wenn Abweichungen von den angegebe- 
nen Werten innerhalb einer Bandbreite von +/- 30 
% der angegebenen Werte liegen. Die Hohe H 
kann dabei erheblich von dem Wert des Ausfuh- 
rungsbeispiels abweichen. 

Die dem Fahrzeugaufbau zugewandte Seiten- 
wand des Spiegelgehauses kann derart ausgerich- 
tet sein, daB ihr Abstand von dem ihr benachbarten 
Fahrzeugaufbauteil von vorne nach hinten zunimmt 
der von ihr. dem Haltearm und dem benachbarten 
Fahrzeugaufbauteil gebildete nach unten offene 
Luftfiihrungskanal demgemafl bei Vorwartsfahrt als 
Diffusor wirkt. Dies fordert die Ablenkwirkung. Auch 
nach inten zu kann sich der Luftfiihrungskanal 
aufweiten, so dafl sich auch in dieser Richtung eine 
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Diffusorwirkung ergibt 

Der AuOenruckblickspiegel nach Fig. 6 und 7 
unterscheidet sich von dem nach Fig. 1 bis 5 im 
wesentlichen durch die Gestaltung seines Halte- 
5 arms und die Ausrichtung der dem Fahrzeugaufbau 
zugewandten Seitenwand des Spiegelgehauses. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 6 und 
7 weist ein AuBenrUckblickspiegel 17 fur die linke 
Fahrzeugseite ein Spiegelgehause 18 mit Spiegel- 
10 scheibe 19 auf. Spiegelgehause 18 und Spiegel- 
scheibe 1 9 sind wesentlich breiter als hoch ausge- 
bildet Die Spiegelscheibe 19 kann einstellbar in 
dem Spiegelgehause 18 gehalten sein. Die Spie- 
geleinstellung kann beispielsweise motorisch. z.B. 

15 von dem Fahrzeuginneren aus. bewirkt werden. 
Das Spiegelgehause 18 ist in ublicher Weise stro- 
mungsgCinstig gestaltet, weist also einen moglichst 
geringen Luftwiderstand auf. Auf der fahrzeugauf- 
baunahen Seite des Spiegelgehauses 18 ist an 

20 dieses in dem oberen Gehausebereich ein Gehau- 
seteil 20 einstuckig angeformt. das gemeinsam mit 
einem Halteteil 21 einen ebenfalls stromungsgun- 
stig gestalteten Haltearm 22 bildet. Gehauseteil 20 
und Halteteil 21 sind urn eine zumlndest annahernd 

25 lotrecht verlaufende Schwenkachse 23 gegenelnan- 
der schwenkbar. so da/3 bei an einem Fahrzeugauf- 
bau befestigtem Halteteil 21 das Spiegelgehause 
18 aus der Betriebsstellung, in der es im wesentli- 
chen quer zur Fahrzeuglangsrichtung ausgerichtet 

30 ist. nach hinten in eine Ausweichstellung ge- 
schwenkt werden kann, in der es sich im wesentli- 
chen in Fahrzeuglangsrichtung erstreckt. 

Der Haltearm 22 weist einen elliptischen Quer- 
schnitt mit wenigstens annahemd waagerecht lie- 

35 gender Ellipse auf. Seine Vorderseite ist zu der 
Vorderseite des Spiegelgehauses 18 in dessen 
oberem Bereich bundlg angeordnet Seine Ober- 
seite verlauft geringfugig niedriger als die Obersei- 
te des Spiegelgehauses 18. Die Dicke des Halte- 

40 arms 22 in Hohenrichtung, also der kleine Durch- 
messer der Ellipse, ist wesentlich geringer als die 
Hohe des Spiegelgehauses 18. Die groflte Dicke 
des Haitearms 22 betragt nur etwa ein Drittel der 
Hohe des Spiegelgehauses 18 und kann beispiels- 

45 weise 32 mm betragen. In Anstrdmrichtung weist 
der Haltearm 22 eine grofiere Erstreckung auf. 
Seine Breite, also der grofle Durchmesser der El- 
lipse, ist etwa eineinhaJbmal so gro^ wie seine 
groflte Dicke und kann beispielsweise 45 mm be- 

50 tragen. Die Lange L des Haitearms 22 ist anna- 
hernd so grofl wie die Hohe des Spiegelgehauses 
18. 

Die dem Fahrzeugaufbau zugewandte Seiten- 
wand 24 des Spiegelgehauses 18 ist im wesentli- 
55 Chen in Fahrzeuglangsrichtung ausgerichtet. Ihr 
Abstand von dem ihr benachbarten Fahrzeugauf- 
bauteil nimmt von vome nach hinten zu. Bei einer 
Lange der Seitenwand 24 von etwa 80 mm kann 

4 
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der seitliche Abstand \/ome 60 mm und hinten 75 
mm betragen. In H<3henrichtung 1st der Abstand 
der Seitenwand 24 von dem ihr benachbarten Fahr- 
zeugaufbautetl uber ihre gesamte H6he hinweg an- 
nahemd gleich. Sie verlauft also in Hohenrichtung 
den ihr benachbarten seittichen Teilen des Fahr- 
zeugaufbaus entsprechend genetgt, entfernt sich 
aber von vorne nach hinten von dresen Fahrzeug- 
aufbauteilen. so dafl in dieser Richtung ein Diffusor 
gebildet ist. Das Spiegeigehause 18 mtt seiner 
Seitenwand 24. der Haltearm 22 und die dem Au- 
fienruckblickspiegel 17 benachbarten Fahrzeugauf- 
bauteile bilden demgemai3 einen nach unten offe- 
nen LuftfOhrungskanal mit uber seine Lange zuneh- 
mender Breite. Oeren GroOe wird durch die Lange 
L des Haltearms 22 bestimmt, die nicht zu gering 
bemessen sein sollte. damit sich die gewCinschte 
Leitwirkung ergibt. 

Der Au/Senriickblickspiegel 17 kann mit seinem 
Haltearm 22 an einem Personenkraftwagen mit er- 
heblichem Abstand in Hohenrichtung oberhalb der 
SeitenturbrCistung an dem vorderen Karosseriepf- 
osten (A-SSuie). an den die Wind schutzscheibe 
anschlieflt, derart befestigt sein, da/5 er sich zumin- 
dest annahernd waagerecht im wesentlichen quer 
zur Fahrzeuglangsrichtung mit einer geringen Nei- 
gung von der Befestlgungsstelle aus nach hinten 
erstreckt. Die Hohe H. in welcher der Haltearm 22 
oberhalb der Seitenturbru stung angeordnet sein 
kann« kann derart bemessen sein, dai3 sich die 
Unterkante des Spiegelgehauses 18, das eine 
Hohe von beispielsweise etwa 110 mm aufweisen 
kann, annahernd 50 mm oberhalb der Hohe der 
Seitenturbrustung beflndet. der Abstand der Unter- 
kante des Spiegelgehauses 18 von der Seitentilr- 
brQstung in Hohenrichtung also annahernd haib so 
grofi wie die Hohe des Spiegelgehauses 18 ist. 

Bei Vorwartsfahrt wird die anstromende Luft 
durch den AuOenruckbiickspiegei 17 mit seinem 
Spiegeigehause 18 und seinem Haltearm 22 nach 
uhten gelenkt. Gleichzeitig wird die anstromende 
Luft zur Selte von dem Fahrzeugaufbau weg ge- 
lenkt. Bei geschlossenem Seitenfenster wirkt der 
Auflenruckblickspiegel 17 demgemaiS einem Ver- 
schmutzen der Seitenfensterscheibe entgegen. Bei 
geoffnetem Seitenfenster, bei dem die Seitenfen- 
sterscheibe in den Turkorpus abgesenkt ist und die 
Seitenturbrustung die obere seitliche Fahrzeugbe- 
grenzung bildet. bewirkt der AulSenruckblickspiege) 
17 ein Leiten der anstromenden Luft von dem 
Fahrzeuginsassenraum weg, so da/3 sich in diesem 
keine Oder nur eine geringe Zugerscheinung aus- 
wirken kann. In der gleichen Weise wirkt der Au- 
/Senriickblickspiegel 17 als Luftleitelement bei ei- 
nem Fahren mit abgesenkter Seitentur. 

In Abweichung von dem Ausfuhrungsbeispiel 
kann auch bei einem Haltearm, der nicht einen 
flCigetprofilformigen. sondem einen anderen stro- 



mungsgunstigen Querschnitt aufweist, die dem 
Fahrzeugaufbau zugewandte Seitenwand des Spie- 
gelgehauses unter Verzicht auf die Diffusorge stal- 
tung derart ausgerichtet sein. 6aB ihr Abstand von 

5 dem ihr benachbarten Fahrzeugaufbauteil uber ihre 
Lange in Fahrzeuglangsrichtung hinweg annahernd 
gleich ist. Andererselts ist es jedoch auch moglich, 
eine Aufweitung des nach unten offenen Luftfuh- 
rungskanais sowohl nach hinten als auch nach un- 

w ten zu vorzusehen. Die Hohe H kann von dem bei 
dem Ausfuhrungsbeispiel angegebenen Wert ab- 
weichen. Beispielsweise kann sie derart bemessen 
sein, dafl die Unterkante des Spiegelgehauses wie 
bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Rg. 1 bis 5 

IS annahernd auf der Hohe der SeitenturbrGstung an- 
geordnet ist. 

Ein dem linken Auflenriickblickspiegel sptegel- 
biidlich entsprechender AuCenruckblickspiegel 
kann an der rechten Fahrzeugserte vorgesehen 

20 sein. 



Bezugszeichenliste 

25 1 Au/3enruckblickspiegel 

2 Spiegeigehause 

3 Spiegelscheibe 

4 Gehauseteil 

5 Halteteii 
30 6 Haltearm 

7 Schwenkachse 

8 Seitenwand 

9 Personenkraftwagen 

10 Seitentur 

35 11 Seitenturbrustung 

12 Karosseriepfosten (A-Saule) 

13 Windschutzscheibe 

14 Luftstromungslinie 

15 Luftstromungslinie 
40 16 Luftstromungslinie 

17 Aufienruckblickspiegel 

18 Spiegeigehause 

19 Spiegelscheibe 

20 GehSusetell 
45 21 Halteteii 

22 Haltearm 

23 Schwenkachse 

24 Seitenwand 

B Breite des Haltearms 
50 H Hohe 

L Lange des Haltearms 
alpha Neigungswinkel 
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Anspruche 

1. Au/3enruckblickspregel fur Kraftfahrzeuge, 
insbesondere Personenkraftwagen, mit einem Spie- 
gelgehause. das eine Spiegelscheibe aufnimmt. 
stromungsgunstig gestaltet ist und eine in einer 
Betriebssteiiung dem Fahrzeugaufbau zugewandte. 
im wesenttichen in gleicher Richtung wie die be- 
nachbarten Fahrzeugaufbauteile ausgerichtete Sei- 
tenwand aufweist. und mit einem Haitearm, der in 
Ho he des unteren Bereichs eines Seitenfensters an 
dem Fahrzeugaufbau zu befestigen ist. sich in der 
Betriebssteiiung zumindest annahernd waagerecht 
im wesentlichen quer zur Fahrzeuglangsrichtung 
erstreckt, an die dem Fahrzeugaufbau zugewandte 
Seite des Spiegelgehauses anschliefit und dieses 
tragt und dessen Ho he wesentlich geringer als die 
des Spiegelgehauses und dessen Lange minde- 
stens so grofl wie seine Erstreckung quer zu seiner 
Langsrichtung ist. 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Haltearm (6; 22) ein stromungsgunstiges 
Querschnittsprofil aufweist und an den oberen Teil 
des Spiegelgehauses (2: 18) stromungsgunstig an- 
schlieflt und dai3 in der Betriebssteiiung die dem 
Fahrzeugaufbau zugewandte Seitenwand (8: 24) 
des Spiegelgehauses (2; 18) unterhalb des Halte- 
arms (6; 22) derart ausgerichtet ist dai3 ihr Abstand 
von dem benachbarten Fahrzeugaufbauteil in ihrem 
hinteren Bereich wenigstens so grofl wie in ihrem 
vorderen Bereich ist 

2. AuOenruckblickspiegel nach Anspruch 1 , da- 
durch gekennzeichnet. dafl der Abstand der dem 
Fahrzeugaufbau zugewandten Seitenwand (24) des 
Spiegelgehauses (18) unterhalb des Haltearms (22) 
von dem benachbarten Fahrzeugaufbauteil nach 
hinten zu zunimmt 

3. Auflenriickblickspiegel nach Anspruch 2. da- 
durch gekennzeichnet, dafl der Abstand allmahlich 
zunimmt 

4. Au^enruckblickspiegel nach Anspruch 1. 2 
Oder 3, dadurch gekennzeichnet, 6aB der Abstand 
der dem Fahrzeugaufbau zugewandten Seitenwand 
(8; 24) des Spiegelgehauses (2; 18) unterhalb des 
Haltearms (6; 22) von dem benachbarten Fahrzeug- 
aufbauteil Gber ihre gesamte Hohe zumindest an- 
nahernd gleich gro/3 ist 

5. Auflenrackblickspiegel nach Anspruch 1, 2 
Oder 3. dadurch gekennzeichnet da5 der Abstand 
der dem Fahrzeugaufbau zugewandten Seitenwand 
des Spiegelgehauses unterhalb des Haltearms von 
dem benachbarten Fahrzeugaufbauteil nach unten 
zu zunimmt 

6. Auflenruckbllckspiegel nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet dafl der. Abstand allmahlich 
zunimmt 



7. Auflenruckblickspiegel nach einem der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet da/3 der 
Haltearm (6) einen fICigelprofilfdrmigen Querschnitt 
mit nach hinten abnehmender Dicke aufweist. der 

5 derart ausgerichtet ist dai3 bei Vorwartsfahrt an- 
strdmende Luft nach unten gelenkt wird. 

8. Auflenruckblickspiegel nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, 6aQ der Querschnitt des 
Haltearms (6) derart nach hinten und unten geneigt 

10 angeordnet ist, daiS die Profilsehne mit der Waage- 
rechten einen Neigungswinket (alpha) zwischen 
12 und 20 . vorzugsweise einen Neigungswinkel 
(alpha) von zumindest annahernd 18* . einschlieiSt 

9. Au/3enruckblickspiegel nach einem der An- 
75 spruche 1 bis 6. dadurch gekennzeichnet dafl der 

Haltearm (22) einen wenigstens annahernd ellipti- 
schen Querschnitt aufweist. dessen Breite grofler 
als seine Dicke ist. 

10. AuflenrGckbllckspiegel nach einem der An- 
20 spruche 1 bis 9. dadurch gekennzeichnet dafl die 

groflte Dicke des Haltearms (6; 22) wenigstens- 
annahernd ein Drittel der Hdhe des Spiegelgehau- 
ses (2; 18) ist 

11. Auflenruckblickspiegel nach einem der An- 
25 spruche 1 bis 10. dadurch gekennzeichnet. da/J die 

Breite (B) des Haltearms (6) wenigstens annahernd 
doppelt so grofl wie seine groflte Dicke Ist 

12. Auflenruckblickspiegel nach einem der An- 
spruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet dafl der 

30 Haltearm (6; 22) eine Lange (L) aufweist. die we- 
nigstens annahernd so grofl wie die Hdhe des 
Spiegelgehauses (2; 18) ist. 

13. Auflenruckblickspiegel nach einem der An- ^ 
spruche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet daQ die 

35 hdchste Stelle der Oberseite des Haltearms (6; 22) 
und die hdchste Stelle der Oberseite des Spiegel- 
gehauses (2; 18) wenigstens annahernd gleich 
hoch angeordnet sind. 

14. Auflenruckblickspiegel nach einem der An- 
40 sprQche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet. dafl der 

Haltearm (6; 22) mit erheblichem Abstand oberhalb 
der Seitenturbrustung (11) an dem Fahrzeugaufbau 
befestigt ist 

15. Auflenruckblickspiegel nach Anspruch 14. 
45 dadurch gekennzeichnet. dafl der Haltearm (6) in 

einer derartigen Hdhe an dem Fahrzeugaufbau be- 
festigt ist. dafl sich die Unterkante des Spiegelge- 
hauses (2) wenigstens annShemd auf der Hdhe der 
Seitenturbrustung (1 1 ) befindet 

50 16. Auflenruckblickspiegel nach Anspnjch 14. 

dadurch gekennzeichnet, dafl der Haltearm (6: 22) 
in einer derartigen Hdhe an dem Fahrzeugaufbau 
befestigt 1st dafl sich die Unterkante des Spiegel- 
gehauses (2; 18) um wenigstens annahernd die 

55 Halfte der Hdhe des Spiegelgehauses (2; 18) hd- 
her als die Seitenturbrustung befindet. 
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17. Auflenruckblickspiegel nach Anspruch 14, 
15 Oder 16, dadurch gekennzeichnet, dai3 der Hal- 
tearm (6: 22) an dem vorderen Karosseriepfosten 
(12) (A-Saule) befestigt ist. 

18. Auflenruckblickspiege! nach Anspruch 14, 
15 Oder 16. dadurch gekennzeichnet. dafl der Hal- 
tearm (6; 22) an der Seitentur befestigt ist. 
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